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| ’ECOSYSTEME COMPLET REPRESENTE
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| LA CONTRIBUTION AU DEVELOPPEMENT

L'Avere-France apporte un support aux professionnels, du grand public et des Pouvoirs Publics
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LES PRODUITS

L'Avere-France produit des différents éléments DE REFERENCE avec ses adhérents

Notes de
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LE PROGRAMME CEE ADVENIR

L'Avere-France pilote le programme de Certificats d’Economie d’Energie (CEE) ADVENIR doté de 520 M€

... MAIS AUSSI DE
FORMATIONS

wule en-electrique.fr ADVE N A Dv E N R

ACCELERONS LE FUTUR \/
FRASTRUCTURES \_/ FORMATIONS

G | je-rouIe-en-ilﬂesg(ri?‘l;lg.’f‘: CO nte n U d ES fO rmatIO nS
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VERS UNE SOCIETE NEUTRE EN CARBONE

Répartition des émissions de gaz d effet de serre dans le monde en 2022, par pays

(en millions de tonnes équivalent CO2, MtCO2¢)

_Chine 29,16%

Turquie 1,28%.

L——-—-——-.
Canada 1,41%W/
Mexique 1,52%—
Iran 1,77%"
~

Japon 2,20% )
Indonésie 2,31% /
Brésil 2,44%

~—Etats-Unis 11,19%

“Inde 7,33%
Union européenne 6,67%

Source : EDGAR Community GHG Database / Commission européenne, JRC et Agence internationale de I'énergie (IEA), 2023.

L'augmentation de la température a la
surface du globe est une réalité et

menace la biodiversité, le littoral,
'océan, la santé et méme e
patrimoine culturel.

Pour limiter le  réchauffement

climatique, les Etats s'engagent.

Par exemple, la Chine, ler émetteur
mondial, responsable d’'un quart des
emissions de gaz a effet de serre s’est
engagée en 2020 a atteindre |Ia
neutralité carbone d’ici 2060*.

Bulletin d’analyse économique de la Chine
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https://edgar.jrc.ec.europa.eu/
https://www.tresor.economie.gouv.fr/Articles/2020/12/31/bulletin-d-analyse-economique-chine-decembre-2020

VERS UNE SOCIETE NEUTRE EN CARBONE

Une Europe neutre pour le climat d'ici 2050

Dans le cadre de sa vision stratégique actée le 28
novembre 2018, et conformément a ses obligations

de suivi de I'Accord de Paris, la Commission

européenne s'est engagée a atteindre une
économie neutre pour le climat d’ici 2050*
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https://ec.europa.eu/clima/policies/strategies/2050_fr

| VERS UNE SOCIETE NEUTRE EN CARBONE

Emissions de gaz a effet de serre en France

En France, le transport représente 1/3 des
emissions de gaz a effet de serre.

Un chiffre élevé car les transports sont tres
dépendants de l'utilisation de carburants
fossiles (essence, diesel, GPL, ...)

97%* des émissions de CO, induites par les
transports proviennent de la combustion de

e

HOO0O€

Traitements de déchets 4%

Industrie de |'énergie
10%

Industrie manufacturiére

19%

Résidentiel / Tertiaire
18%

Voitures %
== Particulieres 53%

Poids lourds
a=  (bus et cars) 25%

Agriculture
21%

(2) Autres transports (deux-roues, aérien
intérieur, ferraviaire, maritime intérieur, fluvial)

-

Répartition des émissions Répartition des émissions

—

carburants fossiles | nationales par secteur** des transports** |
* Source : Ministére de la Transition écologique, « Les émissions de gaz a effet de serre du secteur des transports », 2021
** Source : Ministere de la Transition écologique, « Chiffres clés des transports — édition 2022 », 2022
10
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https://www.notre-environnement.gouv.fr/rapport-sur-l-etat-de-l-environnement/themes-ree/defis-environnementaux/changement-climatique/emissions-de-gaz-a-effet-de-serre/article/les-emissions-de-gaz-a-effet-de-serre-du-secteur-des-transports?lienretour=https%253A%252F%252Fwww.notre-environnement.gouv.fr%252Frecherche%253Frecherche%253D%2525C3%2525A9missions%252Bfran%2525C3%2525A7aises%252Bgaz%252B%2525C3%2525A0%252Beffet%252Bde%252Bserre&lien-ressource=recherche
https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/edition-numerique/chiffres-cles-transports-2022/19-emissions-de-gaz-a-effet

VERS UNE SOCIETE NEUTRE EN CARBONE

L'impact du véhicule 100% électrique par rapport au véhicule thermique en Europe

CO, émis par un véhicule électrique sur la phase d’usage en Europe en 2022
-52% 75%  -75% -719% -97% -97% -83%

50

40

30

Emission en t eq. CO,
durant le cycle de vie du
véhicule en 2022

20

Economie de CO; par
rapport aux émissions
d'essence en 2022

10 I I I
0 B = .
France
Essence Diesel Pologne Allemagne Italie Belgigue métropolitaine Suéde UE-27

é 6 == "= J1 11 il == B

Source : Transport et Environment, « How clean are electric cars? », 2023
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https://www.transportenvironment.org/discover/how-clean-are-electric-cars/

VERS UNE SOCIETE NEUTRE EN CARBONE

Impact environnementaux du véhicule thermique
En France, le bilan Cycle de Vie CO, du vehicule électrique est 5 fois inferieur a celui d'un
véhicule thermique™ |

Emissions de CO, lors de la
48,9t eq CO2 production du véhicule

Emissions de CO, lors de |'usage
(essence, production d'électricité...)

1,7teq CO, . Emissions de CO, lors de la production
4,7 teq CO, de la batterie

Emissions de CO, évitées lors
du recyclage

6,7teqCO,

Véhicule thermique Véhicule électrique (plus de détails en annexe)
Total des émissions:54,3teq CO, Totaldes émissions: 10,4t eqCO,

* Source : Transport et Environment, « How clean are electric cars? », 2023

Hypothese : T&E’s analysis of electric car lifecycle CO, emissions, hypothése de durée de vie d’un véhicule : 225 000 km

Avere 12
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https://www.transportenvironment.org/discover/how-clean-are-electric-cars/
https://www.transportenvironment.org/wp-content/uploads/2020/04/TEs-EV-life-cycle-analysis-LCA.pdf

VERS UNE SOCIETE NEUTRE EN CARBONE

Pollution de l'air, un fléau pour la santé
La lutte contre la pollution aux particules fines de l'air est un enjeu de santé
publique majeur.

La pollution aux particules fines (notamment PM10 et PM 2,5) entraine plus de 40
000 déces prématurés en France chaque année. Les oxydes d’azote (NOx) sont quant
a eux responsables de plus de 7 000 déces. Le transport routier est a l'origine de
I’émission de plus de la moitié de ces oxydes d’azote (54% en 2021)*. Limiter la
circulation de véhicules polluants au sein des agglomérations est alors indispensable
pour protéger la santé de leurs habitants.

En roulant, le véhicule électrique n’émet pas
d’émissions de polluants, et permet ainsi une

amélioration de la qualité de I'air en milieu urbain.

rrrr
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https://www.ecologie.gouv.fr/zones-faibles-emissions-zfe

| VERS UNE SOCIETE NEUTRE EN CARBONE

Mise en place de Zones a Faibles Emissions mobilité Ecotbaiae

DE LA COHESION

Afin de lutter contre la pollution <

i

atmosphérique, certaines collectivités sont dans )
Dol DEPLOIEMENT DES ZONES
I'obligation de mettre en place des ZFE-m. A FAIBLES EMISSIONS (zft)

Cette obligation répond a plusieurs enjeux :

+ Douai - Lens
iValencienneas
cAmiens

+ Parls | Métropale
 Reims du Grand Paris

Béthune

décarboner le secteur de la mobilité et h
améliorer la santé et la qualité de vie des

Caen s iMetz

Rennes » 1 Strasboury
habita ntS Brest, 3 + Nancy
Nombre de décés annuels potentiellement évitables chez les 30 ans et plus selon les TR, N owhows
scenarii de ZFE étudiés en lle-de-France* i, e ¥ . +Dijon
Mantes . ' Lyon
AFIEErS
Tours. — 1 Annemasse
Qrléans: 1Annecy
L . 1 Chambéry
350 o 1Grenoble
Bordeau
i e Scénarios Saint-Etienne
€ 25
F 7 BIFE3 aw g Mice
'z 200 S b Toulouse = «
L N ! N SRS . & =i 1 Toulon
.g 150 N 5 N ' BZFE4 Bayonne , = v Alx-Marseille
- RN o -
100 - = B QQE -ZFEﬂar‘lﬂ Paus
N % i N Perpignan: + Avignon
S0 : N N .
N § RN Montpellier » Nimes
0 N \ A RN
communes intra- MGP* communes intra- @ zrt existannes /4, dépassement régulier des normes de qualivé de I'air constaté (2018-2022)
AB6 Francilienne calendrier minimal de restiictions impoid par [a lof pour la circulation des
Communes considérées 0 268 5 vonir autemecbiles

() teneur an polivants rgulliement supdrieurs avx recommandations de

Iy P ’ N . L. . . T . .o . . . POrganisation Mondiale de la Santé, mais pas de dépastement régulier
*Source : Etude "Bénéfices sanitaires attendus d'une zone a faibles émissions métropolitaine”, 'Observatoire Régionale de la Santé, Santé Publique France et sofspuigis ndakide qualiné de I'air [2018-2022)



https://www.ors-idf.org/fileadmin/DataStorageKit/ORS/Etudes/2020/ORS_benefices_sanitaires_attendus_ZFE_vd.pdf

EFFICACITE ET SOUVERAINETE ENERGETIQUES

D'ou provient I'électricité en France ?

Le mix électrique en France est composé a plus de 90%*
d'énergie décarbonée

f/)
N N w Yo

69% 12% 7% 7% 3% 2%

nucléaire hydraulique thermique fossile éolien solaire bioénergies

——

Le mix électrique francais présente une intensité carbone
parmi les plus faibles d'Europe
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https://bilan-electrique-2021.rte-france.com/production_totale/

| EFFICACITE ET SOUVERAINETE ENERGETIQUES

Quelle énergie pour une mobilité plus propre ?

Le véhicule électrique a batterie est |la technologie la plus prometteuse en matiere
d'émissions de GES, de colt, de pollution atmosphérique et d’allocation des
disponibilités d'énergie.

Il offre la possibilité de fournir des services systeme au réseau électrique.

Autobus
Pollution
P e s Glseme“f EGES Colits Gimmin: EGES Glsemenr
rique potentie eSS potentie
Electricite
100% Bio-GNVY
H2 (mix 100% ENR) I n.a.

H2 (mix FR) - n.a.
E-carburant -

EB5

- n.a :

* Source : Analyse technico-économique et environnementale des énergies alternatives, Avere-France/UFE/CentralSupélec, 2023

Avere 16
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https://www.avere-france.org/wp-content/uploads/2023/06/20230627_Synthese_Note_Energies_vCA.pdf
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| CHIFFRES CLES DE LA MOBILITE ELECTRIQUE

Le développement de la mobilité électrique s’accélere en France : I’électrification se poursuit

1800000

1720 14:
1600000 1594 841
1400000
1200000

1000000

1102 975

756 398

800000
. Vehicules 100 % electriques

600000

439 167
400000 . Vehicules hybrides rechargeables 41 258
2 00000 171779

118 317
n1a

14799
ggop 10161

8rTSOTT

E— o0 Ul 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

» Répartition par site d’implantation :
» 42% Commerce, 34% Parking, 18% Voirie et 5%
> Les véhicules électriques présentent 25 % _Entreprise .
du marché » Suivi de la qualité des points de recharge :

» Entre 79% et 81% des PDC disponibles ;
» 1 PDC comptabilise 16 sessions en moyenne par mois.

»> Colit moyen-aukWh: 0,34€ AC et 0,35€ DC

Q Avere  Baromeétres accessibles sur www.avere-france.org
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| CHIFFRES CLES DE LA MOBILITE ELECTRIQUE

Le développement de la mobilité électrique s’accélére en France : I'électrification se poursuit

2030
8 millions

- @:iib de véhicules électrifiés en circulation
& G Aujourd’hui 400 000

™ 1, 7 mi I | |O N de points de recharge ouverts au public

&in ﬁia de véhicules électrifiés en circulation
Sy
x5 - 127 287
(6] &in

de points de recharge ouverts au public

) Avere - sources : RTE et Avere-France v
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CHIFFRES CLES DE LA MOBILITE ELECTRIQUE

Aides a lI'acquisition d’un véhicule électrique

Bonus écologique Prime a la conversion Leasing social
pouvant aller jusqu’a pouvant aller jusqu’a
7 000 € 5000 € 100 €/mois
pour un véhicule neuf pour un véhicule d’occasion pour un véhicule électrique neuf
(soumis au score (avec mise au rebut d’un véhicule ou d’occasion
environnemental) polluant ancien) (sous conditions)

Avere 20
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CHIFFRES CLES DE LA MOBILITE ELECTRIQUE

Aides a l'installation d’une borne de recharge

Le crédit d’impot CIBRE Advenir pour le résidentiel Advenir en voirie

collectif
30%
- 5 OO € 5 0% Couvrant les colts de fourniture

(un_ powjt de-recharge p|IotabI§ a de taux d’aide etd mstall.a.tlon (sous
domicile a moindre co(t, en maison conditions)

individuelle ou en résidentiel collectif) 6 0 O € HT 300 €

Par point de recharge a la
demande pouvant aller a 1 600
€ HT par point de recharge

(si le point de recharge individuel)

1 660 € HT

(si le point de recharge est partagé)

@ Avere 5o rce : www.advenir.mobi 21
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LA DEMOCRATISATION DU VEHICULE ELECTRIQUE

Préparer I'avenir des 2024

e Continuer d’accompagner les entreprises et les ménages dans
la transition vers I'électrique (véhicules légers et lourds) 1er ja nVie r
e Aides a l'acquisition des véhicules neufs et d’occasion

* Allégements fiscaux 2035

* Poursuivre le m.ai!lage de I.a .recharge sur tou.tl Iel territoire Nouvelle norme CO?2
* Recharge privée a domicile et en copropriété L
* Recharge en voirie pour les automobilistes ne disposant pas Vehicules neufs =
d’un parking privé 0gCO2/km

* Recharge en itinérance :

e Sur les grands axes routiers

e Sur les parcs de stationnement des établissements

recevant du public

Avere 23
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| VEHICULE ET SYSTEME ELECTRIQUE

Pilotage de la recharge et restitution au réseau: le véhicule électrique acteur et pas seulement consommateur

La consommation des VE représentera 13 TWh en 2030 (60 TWh en 2050 - entre 10 et 15% de la consommation totale
d’électricité).

LU'enjeu : s’assurer de la capacité du systeme électrique a absorber le développement de ce nouvel usage et
I’'adéquation entre production et consommation, notamment pendant les pics.

Le véhicule électrique est le levier de pilotage le plus efficace au sein d’'une consommation :
* |l représente un potentiel de déplacement d’appel de puissance a la pointe du soir 2 fois plus important que le ballon d’eau
chaude (4 GW) dés I'horizon 2030 ;
* |l permet un pilotage réparti sur la semaine (le véhicule électrique n’a pas besoin d’étre rechargé tous les jours — 30km/jour en
moyenne) ;
* |l peut permettre de réinjecter pour alimenter une maison, un batiment ou le réseau,

Le pilotage de la recharge, la puissance appelée par les véhicules électriques a la pointe sera significative, amis le
pilotage de la recharge permettrait d’effacer la puissance appelée a la pointe de l'ordre de 700 MW pour 1 million de
VE*.

Les batteries des véhicules électriques peuvent servir de stockage pour |’électricité issue de I'éolien et du solaire AVANT
(dans les cours des usines), PENDANT (V2X) et APRES (2"9¢ vie pendant 10 ans).

Avere 24
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Avere
\ FRANCE

’équipe de I'Avere-France vous g :
remercie ! \

@ antoine.herteman@avere-france.org

@ +33 673273256 » N
5 rue du Helder, 75009 Paris

@ www.avere-france.org

9 @AvereFrance m | y

Avere France
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